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Warszawa, dnia 21 marca 2014 roku

STANOWISKO KOMITETU W SPRAWIE ROLI NAUKI WE WSPOLCZESNEJ
INZYNIERII LADOWEJ I WODNEJ

Inzynieria ladowa i wodna ma swoja reprezentacje w Wydziale IV Nauk Technicznych
Polskiej Akademii Nauk przez komitet naukowy (KILIW PAN), ktory nalezy do najstarszych,
bo powstal wraz z Akademia w roku 1952, czyli istnieje nieprzerwanie juz od 61 lat. Zakres
jego dzialalnosci jest bardzo szeroki, obejmuje wiele roznych dyscyplin nauk technicznych 1
stosowanych. Spoleczna rola inzynierii ladowej i wodnej polega przede wszystkim na tym, ze
od jakosci uprawianych w jej ramach badan 1 aplikacji ich wynikdéw w znacznym stopniu
zalezy po prostu standard zycia ludzi. Rozw6j nauki w tej dziedzinie jest w ostatnim
potwieczu niezwykle szybki i wielostronny. Inzynieria ladowa i wodna, mimo swej bardzo
dlugiej historii, nie jest dziedzing przestarzala i nie moze by¢ postrzegana przez
przedstawicieli innych, nowszych dyscyplin nauk technicznych, jak na przyktad elektronika
lub informatyka, jako mato naukowa. Stwierdzenie to wynika zaré6wno z poziomu
prowadzonych badan teoretycznych
i doswiadczalnych, jak i realizacji obiektoéw budowlanych i inzynierskich.

Inzynieria ladowa 1 wodna jest niestety czgsto postrzegana, zwlaszcza przez
reprezentantoéw nowszych dyscyplin naukowych, jako domena tradycyjna, w malym stopniu
rozwojowa. Znajduje to swe negatywne odbicie, choéby w wyborach cztonkow Akademii,
ocenie wnioskow sktadanych do Narodowego Centrum Nauki oraz Narodowego Centrum
Badan
i Rozwoju oraz ewaluacji jednostek naukowych, a takze w szerszym odbiorze spotecznym.

Komitet Inzynierii Ladowej i Wodnej PAN na specjalnym posiedzeniu w dniu 31 stycznia
2014 roku, z udziatem witadz PAN i Centralnej Komisji ds. Stopni i Tytutow, Narodowego
Centrum Badan i Rozwoju, Narodowego Centrum Nauki oraz Ministerstwa Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego, podjal si¢ przedstawienia zebranym roli nauki we wspotczesnej
inzynierii ladowej i wodnej. Celem tego spotkania byto poddanie dyskusji podstawowego
problemu — jak uswiadomi¢ gremiom decydujacym o rozwoju nauki w Polsce, ze inzynieria
ladowa 1 wodna zastuguje na docenianie jej znaczenia naukowego oraz wiasciwsze niz
dotychczas uwzglednienie jej specyfiki w ocenie dorobku badawczego przedstawicieli tego
dzialu nauk technicznych.

W wyniku wystapien wprowadzajacych do dyskusji oraz samej dyskusji, a takze
dodatkowej wymiany uwag, przeprowadzonej na plenarnym posiedzeniu Komitetu w dniu 21
marca 2014 roku, sformutowano stwierdzenia i postulaty, ktore wyrazaja stanowisko KILIW
PAN w przedstawianej tu sprawie, skierowane do wiadz PAN oraz innych o$rodkow
kierujacych nauka w Polsce.
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1. Badania naukowe w zakresie inzynierii ladowej i wodnej maja swoja specyfike,
polegajaca gléwnie na znacznie wigkszym udziale badan o charakterze aplikacyjnym niz w
przypadku innych dziatow nauk technicznych. Od poziomu uprawiania tych badan
I wprowadzania ich do praktyki, w znacznym stopniu zalezy standard zycia spoteczenstwa.
Ponadto inzynieria ta ma ogromne znaczenie gospodarcze — na przyklad same tylko drogi i
mosty stanowia w Polsce okoto 30% majatku narodowego.

2. Ostatnie lata przyniosly wiele osiagnie¢ naukowych i aplikacyjnych - mimo stale
dramatycznie niskiego poziomu finansowania nauki w Polsce, co szczegélnie odczuwa
inzynieria ladowa 1 wodna, uprawiane w jej ramach badania nie ustgpuja Swiatowym, co ze
wzgledu na wspomniany aplikacyjny charakter tych badan, nie znajduje czgsto
odzwierciedlenia w ,,punktowym” systemie oceny osiagni¢¢ badawczych, ktory preferuje
jedynie same publikacje i ich cytowanie.

3. Aczkolwiek niektore dyscypliny lub poddyscypliny naukowe uprawiane w ramach
inzynierii ladowej 1 wodnej maja charakter na tyle ogdlny, ze moga by¢ przedmiotem
zainteresowania w skali $wiatowej (np. mechanika konstrukcji i materiatléw, inzynieria
materiatow budowlanych, fizyka budowli), to zdecydowana wigkszo$¢, mimo ich doniosto$ci
I waloréw poznawczych, ma znaczenie lokalne, co wynika z samej natury inzynierii ladowe;j
1 wodnej, ktora zalezy od warunkoéw geograficznych, geologicznych i1 klimatycznych kraju.
To, co dla nas moze mie¢ podstawowe znaczenie (np. specyfika itow poznanskich, osuwiska
we fliszu karpackim, modernizacja drog, obudowa sieci drogowej, wykorzystanie popiotow
lotnych z Betchatowa, etc.), nie jest zwykle interesujace poza krajem. Stad wynika btednos¢
systemu ocen osiagnie¢ naukowych w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, wyraznie
preferujacego publikacje w okreslonych grupach czasopism migdzynarodowych.

4. Obecny system punktowania publikacji sprawia, ze nie ma — dotyczy to zwlaszcza
mlodych naukowcoéw, budujacych dopiero swa pozycje — Zzadnego sensu publikowania
czegokolwiek wartosciowego w kraju. Prowadzi to do obnizenia poziomu polskiego
pismiennictwa naukowego i naukowo-technicznego, a z czasem moze doprowadzi¢ do jego
zaniku. Dlatego postulujemy, aby zrewidowaé i podnie$¢ dotychczasowa ministerialna
punktacje publikacji umieszczanych w recenzowanych krajowych czasopismach naukowych
I naukowo-technicznych w zakresie inzynierii ladowej i wodnej, ktore w licznych
przypadkach poziomem zamieszczanych prac nie odbiegaja od wielu czasopism z tzw. listy
filadelfijskiej. Obecnie punkty za publikacje krajowe sa zawarte w granicach 4 + 6 punktow,
podczas gdy
w analogicznych czasopismach zagranicznych — w granicach 20 + 50 punktow. Nie znajduje
to zadnego uzasadnienia merytorycznego.

5. Krytyka punktowego systemu oceny osiagni¢¢ badawczych nie wyptywa jedynie
z naszego $rodowiska naukowego; jest ona wyrazana przez wiele innych srodowisk w kraju
1 zagranica. Jako najbardziej spektakularny przyktad poda¢ mozna Deklaracje uchwalona
w grudniu 2012 roku w San Francisco na posiedzeniu Amerykanskiego Stowarzyszenia
Biologdéw Molekularnych z udzialem laureatow Nagrody Nobla.

6. Niezrozumiale jest i niestuszne catkowite pomijanie dorobku konferencyjnego w ocenie
osiagni¢¢ naukowych. Dorobek ten w inzynierii ladowej 1 wodnej jest bardzo waznym
elementem catoksztattu dzialalnosci badawczej. Referaty podlegajace ostrym procedurom



recenzyjnym, a tak wlasnie jest w przypadku konferencji organizowanych przez KILiW i jego
Sekcje, powinny by¢ ,,punktowane”, zwlaszcza, ze materialty z wielu konferencji
migdzynarodowych sa publikowane przez wydawnictwa §wiatowej rangi. Obecna sytuacja
prowadzi do patologii polegajacej, migdzy innymi na tym, ze materialy konferencyjne
wydawane sa w kraju jako monografie, zwykle uczelniane, a zamieszczone W nich referaty
traktowane jako rozdzialty w monografiach, za co ,,jakie$ tam punkty si¢ naleza”. Postulujemy
wige, aby za publikowane referaty na konferencjach organizowanych pod bezposrednim
patronatem KILiW PAN i jego Sekcji punkty byty przyznawane.

7. Wobec aplikacyjnego charakteru wielu zagadnien badawczych, na co zwracaliSmy juz
uwagg jako na znamienna cechg inzynierii ladowej 1 wodnej, w ocenie dorobku naukowego
nalezy tez uwzglednia¢ wdrozenia i wybitne, tworcze projekty i realizacje konstrukcji, bedace
przeciez w znakomitej wigkszosci przypadkow poklosiem badan stricte naukowych,
w tym takze podstawowych. Obecnie ten dorobek aplikacyjny w ogole nie jest ,,punktowany”.

8. lIstotna rolg¢ w kreowaniu rozwoju nauki w zakresie inzynierii ladowej i wodnej
odgrywa KILiW PAN. Niestety jego aktywno$¢ zar6wno na tym polu, jak i tez w pelnieniu
misji zbiorowego eksperta lub czynnika zajmujacego stanowiska w waznych sprawach
spotecznych, wchodzacych w zakres jego kompetencji, jest hamowana brakiem jakichkolwiek
uwarunkowan prawnych — wladze panstwowe lub samorzadowe nie sa niczym zobligowane,
aby zasigga¢ opinii komitetéw naukowych PAN, w tym i KILiW. Wszelkie dziatania na tym
polu sa podejmowane wylacznie z inicjatywy KILiW i najczg$ciej przez wladze ignorowane.
Sytuacja ta wymaga pilnej zmiany. Ogromny potencjat intelektualny komitetéw naukowych
PAN musi znalez¢ pole do dzialania na podstawie odpowiednich uregulowan prawnych.
Nalezy wprowadzi¢ obowiazek systematycznego konsultowania z KILiW PAN waznych
dziatan inwestycyjnych w dziedzinie infrastruktury, podejmowanych przez wtadze
panstwowe
1 samorzadowe, a ktore leza w kompetencji Komitetu.

W imieniu KILiW PAN

Sekretarz Naukowy Przewodniczacy
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